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celle des volets obturateurs des fentes hyper- 
susteatatrices des ailes. 
L'inveriteur a trbuy6 que, dans certains cas, 



L'invention qui a fait I'objet du brevet prin- 
cipal consiste notamment a munir I'empennage 
horizontal d'une fente hypersustentatrice. On 
fait ainsi b^n^ficier cet empennage de I'avantage 
que donne aux ailes la fente hypersustentatrice, 
lorsqu'elles en sont munies, c'est-a-dire que 
Ton evite le decollement des filets d'air sur 
I'estrados et la diminution de portance qui en 
resulte et qui, dans le cas de I'empennage hori- 
zontal, supprime presque completement refii- 
cacitfe du gouvernail de profondeur et rend la 
maniabilit§ de I'avion tres mauvaise. 

La pr6sente invention a pour objet de perfec- 
tionner cette invention principale. Elle est 
caracterisee par les dispositifs suivants appli- 
ques isolement, ou en combinaison : 

I. Suivantrinvention principale, il etait prevu 
que la fente hypersustentatrice d'empennage 
horizontal etait appliquee notamment a un avion 
dont les ailes etaient egalement munies d'une 
fente hypersustentatrice. 

L'inventeur a trouve que dans certains cas, 
suivant le present perfectionnement, il y a 
avantage a appliquer egalement une fente hyper- 
sustentatrice k Tempennage horizontal d'un 
avion dont les ailes ne comportent pas de fentes 
hypersustentatrices. 

Ce sera, par exemple, le cas d'un avion qui 
pourrait presenter une certaine instabilite aux 
grands angles de vol, ou dans certaines evolu- 
tions; ou bien ce dispositif sera applique a un 
avion simplement pour en ameliorer les qualites 
dans les manoeuvres indiquees ci-dessus. 

II. Egalement, suivant l'invention principale, 
il etait prevu que la commande du volet obtu- 
rateur de la fente hypersustentatrice d'empen- 
nage horizontal pouvait etre conjuguee^ avec 
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suivant le present perfectionnement, il y a 
avantage k laisser indfependantes ces deux com- 
mandes. 

De m6me un avion sur lequel il n'est pas nfeces- 
saire de monter des fentes sur les ailes, pourra 
malgrS cela voir ses qualites de vol am§lior§es 
par une fente sur I'empennage. 

Suivant la figure 1 et la figure 2, 1'extremite 
arriere du fuselage 1 de I'avion porte, comme 
a I'ordinaire, I'empennage horizontal fixe 2 
t I'arri^re duquel" est articule le gouvernail 
de profondeur 3. La partie fixe 2 de cet empen- 
nage horizontal est pourvue d'une fente 4 pou- 
vant etre obturfee k sa partie inferieure par un 
volet mobile 5, solidaire d'un axe 6, muni par 
exemple d'un double doigt de manceuvre 7, 
dont la partie superieure est rappelee vers I'ar- 
riere par un ressort 8. Le gouvernail de profon- 
deur 3 est solidaire d'un axe 9 muni d'un doigt 
de manoeuvre 10 qui est relie par une tringle 1 1 
k un double levier 12 solidaire d'un axe 13 et 
dont I'extremite inferieure est reliee a une tige 
de manoeuvre 1 4, non conjuguee avec une com- 
mande de fentes d'ailes. 

Lorsque le gouvernail 3 est horizontal en vol 
normal la fente 4 est fermee par le volet obtu- 
rateur 5 du fait que la parlie inferieure du double 
doigt 7 de commande de ce volet vient buter 
par I'eflet de son ressort 8 centre la partie 
inferieure du double levier 12 de commande 
du gouvernail 3. Pour une manoeuvre de cabrage 
le pilote pousse sur la tige de commande 14 de 
facon a relever fortement le gouvernail de 
profondeur 3; en meme temps le volet obtura- 
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teur 5 est releve et la fente 4 devient libre de 
sorte que les filets d'air inferieurs passant par 
cette fente s'ecoulent sur I'estrados et agissent 
sur le dessus du gouvernail de profondeur pour 
lui garder toute son efficacite pour cette ma- 
nceuvre, meme aux grands angles de cabrage. 

III. ^empennage vertical est pourvu d'une 
fente hypersustentatrice double. Ce dispositif 
est visible en figures 1 et 3. A I'avant de I'em- 
pennage vertical 21 est disposee una entree 
de fente 15, qui se bifurque en deux fentes 
sj-metriques 16 et 17. Cette fente ne comporte 
pas d'obturation. Ainsi en vol normal. Taction • " 
de Tair sur Tempennage vertical 21 est sym6- 
trique; en vol acrobatique, lorsque Tavion vole 
avec les ailes verticales et avec Tempennage 21 
horizontal, le gouvernail 22 fonctionne en gou- 
vernail de . pi pfondeur, la fente 15 le fait 
beneficier de Tavantage qui a ete expose ci- 
dessus pour Tempennage horizontal 2. 

IV. Dans certains cas, il y a fegalement avan- 
tage a munir Tempennage horizontal d'une ferite 
double. 

Cette fente pourra etre syn6trique comme celle 
representee en figure 3. On aiigmentera ainsi 
TefEcacite du gouvernail de' profondeur, aussi 
bien en vol pique que cabre. 

Ou bien, suivant la figure 4, la fente double 
d'empennage horizontal pourra Stre disyme- ■ 
trique : Touverture de Tavant 18 est orientee 
vers .Ie bas et dessert' les deux fentes 19 et 20. 



Ce dispositif convient particulierement aux 
avions qui ne sont pas destines a des evolutions 
acrobatiques et ou Ton a besoin d'une efficacite 
du gouvernail de profondeur plus grande en 
cabre. 

RESUME. 

Perfectionnement a Tinvention ayant fait 
Tobjet du brevet principal, caracterise par les 
dispbsitifs suivants appliques isolement ou en 
combinaison : 

a. La fente hypersustentatrice d'empennage 
horizontal est appliquee k un avion qui ne com- 
porte pas de fentes hypersustentatrices sur les 
ailes; 

b. La commande du volet obturateur de la 
fente hypersustentatrice d'empennage horizon- 
tal est independante de la commande de volets 
obturateurs de fentes hypersustentatrices des 

ailes; 

c. L'empennage vertical est pourvu d'une fente 
hypersustentatrice double ; 

d. L'empennage horizontal est egalement pour- 
vu d'une fenle hjrpersustentatrice double; 

e. Les deux parties de la fente hypersustenta- 
trice double d'empennage horizontal sont disy- 
m^triques. 
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